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(g) Vorrichtung zum Aufnehmen eines Elektromotors 

(g) Es wird eine Vorrichtung vorgeschlagen, die zum Aufneh- 
men eines Elektromotors dient, der einen rohrformigen, den 
Motoranker umgebenden Gehauseabschnltt aufweist und an 
dessen Stirnseiten zum Motorgehause gehorende Trager zur 
Anordnung von Lagerungen fur die Motorwelle angeordnet 
sind. Eine besonders schwingungsarme und damit ge- 
rauschdampfende Motoraufnahme ergibt sich, wenn zwi- 
schen den Innenwanden der Aufnahmevorrichtung und den 
diesen zugewandten AuBenwanden des Motorgehauses 
wenigstens ein elastisches Dampfelement angeordnet ist, 
das sich an den einander zugewandten Wanden der Aufnah- 
mevorrichtung und des Motorgehauses abstutzt. 



H— II 

vt^'^y q / 12 



CM 
LU 

o 




Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

BUNDESDRUCKEREl 07.94 408 036/473 



1 

Beschreibung 



DE 43 34 124 Al 



Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einer Motoraufnahme 
und der Gattung des Hauptanspruchs, welche direkt 
und fest mit einem Tragteil verbunden ist Wenn es sich 
dabei beispielsweise um einen zur KJimaanlage eines 
Kraftfahrzeuges gehorenden Luftfiihrungsschacht han- 
delt, werden die Schwingungen des Lfiftermotors auf 
diesen ttbertragen, was zu unerwunschter Gerauschbil- 
dung ftthrt 

Vorteile der Erfindung 

Die erfindungsgemfiBe Motoraufnahme mit dem 
kennzeichnenden Merkmal des Hauptanspruchs hat 
dem gegeniiber den VorteiJ, daB die Dampfelemente die 
Motorschwingungen eliminieren, so daB diese keine std- 
renden GerSusche verursachen kSnnen. 

Durch die in den Unteransprtlchen aufgefiihrten 
MaBnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und 
Verbesserungen der im Hauptanspruch angegebenen 
Motoraufnahme moglich. 

Zeichnung 

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in der 
Zeichnung dargestellt und in der nachfolgenden Be- 
schreibung naher eriautert Es zeigen 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch einen Aufnahmetopf, 
in weichem ein Elektromotor angeordnet ist, Fig. 2 eine 
Seitenansicht des Elektromotors gemaB Fig. 1, der von 
einem im Schnitt dargestellten, rohrformigen Dampfele- 
ment umgeben ist, Fig. 3 einen Langsschnitt durch eine 
andere Aufnahmevorrichtung fur einen Luftermotor, 
Fig. 4 einen Langsschnitt durch eine weitere Ausfuh- 
rungsform einer Aufnahmevorrichtung fur einen Luf- 
termotor, Fig. 5 einen Schnitt entlang der Unie V-V in 
Fig. 6, Fig. 6 eine Teilansicht in Richtung des Pfeiles VI, 
auf einen zur Aufnahmevorrichtung gemaB Fig. 4 geho- 
renden Haltetopf, vergroBert dargestellt, Fig. 7 eine 
Draufsicht auf eine im Haltetopf gemaB Fig. 4 sitzende 
Zentrierhulse, vergroBert dargestellt, Fig. 8 einen 
Schnitt durch die Zentrierhulse entlang der Linie VIII- 
VIII, Fig. 9 eine Ansicht von unten auf die Zentrierhulse, 
Fig. 10 eine Draufsicht auf eine in Fig. 4 dargestellte 
Dampfbuchse, vergrdBert dargestellt, Fig. 11 einen 
Schnitt durch die Dampfbuchse, entlang der Linie XI- 
XI, Fig. 12 eine Ansicht von unten auf die Dampfbuchse, 
Fig. 13 einen Teilschnitt entlang der Linie XIII-XIII 
durch einen in einer zur Aufnahmevorrichtung gemaB 
Fig. 4 gehorenden Stutznapf sitzenden Zentrierring, in 
vergroBerter Darstellung, Fig. 14 eine Ansicht von un- 
ten auf den Zentrierring, Fig. 15 eine Draufsicht auf den 
Zentrierring, Fig. 16 eine Draufsicht und eine Seitenan- 
sicht einer in Fig. 4 dargestellten Sicherungsscheibe, in 
vergrSBerter Darstellung, Fig. 17 einen Schnitt durch 
einen Dampfring, entlang der Linie XVII-XVII in 
Fig. 18 und Fig. 18 eine Draufsicht auf einen in Fig. 4 
gezeigten Dampfring in vergrGBerter Darstellung. 

Beschreibung der Ausfiihrungsbeispiele 

In einer in Fig. 1 im Langsschnitt dargestellten, topf- 
formigen Aufnahme 110 ist ein Elektromotor 112 unter- 
gebracht. Der Elektromotor 112 weist einen rohrfSrmi- 



gen, den Motoranker umgebenden Gehauseabschnitt 
114 auf, an dessen beiden Stirnseiten zum Motorgehau- 
se gehorende Trager 116 und 118 angeordnet sind. Die 
Trager 116 und 118 dienen zur Aufnahme von Lagerun- 

5 gen fQr die Welle 120 des Elektromotors 112 Der 
Durchmesser des Aufnahmetopf es 110 ist grdBer als der 
Durchmesser des rohrfdrmigen Gehauseabschnitts 114. 
Zwischen den einander zugewandten W&nden — also 
der Innenwand des Topfes 110 und der auBeren Mantel- 

io fiache des rohrfdrmigen Gehauseabschnitts 114 — ist 
ein Dampfelement 122 angeordnet, das aus einem elasti- 
schen Material hergestellt ist Das Dampfelement 122 ist 
rohrardg ausgebildet Wie Fig. 2 zeigt, umgibt es den 
rohrformigen Gehauseabschnitt 114 des Elektromotors 

15 112 pass end Es ist als Doppelrohr ausgebildet, so daB 
das AuBenrohr 124 an der Innenwand des Topfes 110 
anliegt und das Innenrohr 126 den rohrfdrmigen Gehau- 
seabschnitt 114 des Elektromotors 112 umgibt Wie ins- 
besondere Fig. 2 zeigt, liegen diese beiden Rohrteile 124 

20 und 126 des Dampf elements 122 mit Abstand voneinan- 
der. Sie sind durch mehrere stegartige VerbindungsstQk- 
ke 128 miteinander verbunden. Die Verbindungsstege 
128 erstrecken sich, wie Fig. 1 zeigt, von den Stirnseiten 
des Dampfelements 122 etwa parallel zur Rohrachse 

25 des Dampfelements 122. In Richtung dieser Rohrachse 
gesehen sind die Stege 128 kiirzer als die halbe Lange 
des doppelten Rohres 122. Um eine besonders gute 
Dampfwirkung zu erreichen, bestehen sowohl das Au- 
Benrohr 124 als auch das Innenrohr 126 aus einem harte- 

30 ren Material als die Verbindungsstege 128. Durch diese 
MaBnahme und durch die in Langsrichtung der Rohr- 
achse mit Abstand voneinander vorgesehene Anord- 
nung der Dampfstege 128 wird die Dampfwirkung wei- 
ter gesteigert 

35 Bei der Ausfflhrungsform gemaB Fig. 3 ist die Auf- 
nahmevorrichtung 210 trogartig ausgebildet In Langs- 
richtung der Motordrehachse gesehen weist die Auf- 
nahmevorrichtung 210 zwei zu den als Lagertrager die- 
nenden Lagerschilden 216 und 218 parallele Wande 220 

40 und 222 auf. Da die Motoraufnahme 210 in Richtung der 
Motordrehachse gesehen langer ist als der Elektromo- 
tor 212 ergeben sich zwischen den Tragern 216, 218 und 
den ihnen zugeordneten Wanden 220 und 222 der Auf- 
nahmevorrichtung 210 Abstande, in denen Dampfele- 

45 mente 224 und 226 untergebracht sind. Wie Fig. 3 weiter 
zeigt, umgeben die Dampfelemente 224, 226 kegelformi- 
ge Ausbauchungen 217, 219 der Trager 216, 218, welche 
ihrerseits zur Aufnahme von Lagerelementen fur die 
Motorwelle 225 dienen. Ober diese kegelfdrmigen Aus- 

50 bauchungen 217, 219 werden die entsprechend ausgebil- 
deten Dampfelemente 224, 226 ordnungsgemaB zen- 
triert Mit ihrer AuBenseite sitzen die Dampfelemente 
224, 226 in kegelformigen Ausnehmungen 226, 228 der 
Aufnahmevorrichtung 210. Bei einer solchen Anord- 

55 nung der Dampfelemente ergibt sich der Vorteil, daB sie 
weit auseinander in der Nahe der Lagerstellen des Elek- 
tromotors liegen, was sich besonders gtinstig auf eine 
Entkopplung der Torsionsschwingungen bei sehr tiefen 
Frequenzen bemerkbar macht, ohne daB dadurch die 

so Taumelneigung des Elektromotors 212 in der Aufnah- 
mevorrichtung 210 erhoht wird. Die Dampfelemente 
224 und 226 weisen neben dem schon erwahnten kegeli- 
gen Abschnitt einen sich radial nach auBen erstrecken- 
den Ringflansch 227 bzw. 229 auf, der an der Kegelbasis 

65 mit dem kegeligen Abschnitt verbunden ist. Aus Fig. 3 
ist weiter ersichtlich, daB es sich bei dem Elektromotor 
212 um einen sogenannten Gebiasemotor handelt, auf 
dessen Motorwelle 225 ein Gebiaserad 230 sitzt 
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Beiden Ausffihrungsformen ist gemeinsam, daB zwi- 
schen den Innenwanden der Auraahmevorrichtung und 
den diesen zugewandten AuBenwanden des Motorge- 
hauses elastische Dampfelemente angeordnet sind, die 
sich an den einander zugewandten Wanden der Aufnah- 
mevorrichtung des Motorgehauses abstiitzen, welche in 
Richtung der Motor — Drehachse gesehen, mit Abstand 
voneinander angeordnet sind. Auf diese Weise wird eine 
zufriedenstellende Dampfung der Schwingungen und 
damit des unerwOnschten Betriebsgerauschs des Gebla- 
ses erreicht Durch die Aufnahme des Geblasemotors in 
der Nahe der Lagerstellen seiner Ankerwelle kann 
durch den so erreichten, maximalen Abstand der Auf- 
nahmepunkte die Adaption des Geblasemotors tangen- 
tial sehr weich ausgefflhrt werden. 

Eine weitere in Fig. 4 dargestellte Vorrichtung 310 
zum Aufnehmen eines Elektromotors 312 weist eine 
Wand 314 auf, die Teil einer nicht dargestellten Wand 
eines Luftfuhrungskanals ist, welcher zur Klimaanlage 



360 auf, so daB eine verdrehsichere Halterung der 
Dampfbuchse 346 im Boden 330 gewahrleistet ist, wenn 
der Ringrand 362 der Ausnehmung 342 in der Ringnut 
356 der Dampfbuchse 346 sitzt Neben der Verdrehsi- 
5 cherung fur die Dampfbuchse 346 sorgen nockenartige 
VorsprQnge 358 auch fur eine Dampfung von wahrend 
des Betriebs des Elektromotors auftretenden Dreh- 
schwingungen, die im besonderen MaBe auch durch die 
axialen Vorsprtinge 352 der Dampfbuchse 346 mini- 
10 miert werden, welche in die randoffenen Aussparungen 
350 der Hfllse 336 greifen. Weiter zeigt Fig. 1, daB die 
HQlse 336 mit ihrem flanschfernen Ende aus der Dampf- 
buchse 346 ragt. Dort befindet sich eine an der fiuBeren 
Mantelflache der Hfilse 336 angeordnete Ringkerbe 364 
15 zur Aufnahme einer Sicherungsscheibe 366, die in 
Fig. 16 dargesteilt ist Die Sicherungsscheibe 366 stfltzt 
sich mit elastischen Lappen 367 vorgespannt ist der 
Ringkerbe 364 ab und Iiegt somit mit ihrer Ringflache 
368 an der Stirnflache 370 der Dampfbuchse 346 an. Auf 
eines Kraftfahrzeuges gehort Zur Aufnahmevorrich- 2 o diese Weise ist der Elektromotor 312 in axialer Richtung 
tung gehoren ein Haltetopf 316 und ein StQtznapf 318, mit dem Haltetopf 316 verbunden. Der Aufbau, die Aus- 
die beide mit der Wand 314 fest verbunden sind. Der gestaltung und die Anordnung von Haltetopf, Dampf- 
Elektromotor 312 hat ein RQckschluBrohr 320, das zum buchse, Httlse und Sicherungsscheibe 366 sorgen fttr 
Motorgehause gehdrt An den beiden stirnseitigen En- eine ordnungsgemaBe Lagerung und Sicherung des Mo- 
den des RfickschluBrohres 320 sind jeweils ein LagerbU- 25 tors sowohl in axialer als auch in radialer Richtung. Dar- 
gel 322 und 324 angeordnet, wobei der LagerbQgel 322 fiber hinaus werden besonders die unerwOnschten, weil 
sich auf der Kommutatorseite des Elektromotors 312 gerauschintensiven Tangentialschwingungen gedampft 
befindet Der andere Lagerbugel 324 ist von einer Ver- An der Hulse 336 angeordnete Zapfen 337 dienen der 
langerung 326 der Motorankerwelle durchdrungen und Positionierung der Hulse an der Endflache des LagerbQ- 
ragt somit in den Luftfuhrungskanal. Die Verlangerung 30 gels32Z 

326 tragt ein Lufterrad 328, welches bei aktiviertem Neben der eben beschriebenen Halterung des Elek- 
Elektromotor 312 fur Luftdurchsatz im Luftfuhrungska- tromotors ist dieser noch an seinem Ififterradseitigen 
nal dient Der Haltetopf 316 erstreckt sich von der Ende im StQtznapf 318 abgestfltzt Dazu weist der Elek- 
Wand 314 aus tiber den Lagerbugel 322 derart, daB der tromotor 312 an der stirnseitigen Endflache 333 des La- 
Boden 330 des Haltetopf s 316 sich mit Abstand vom 35 gerbugels 324 eine kegelstumpffdrmige Ausbauchung 
freien Ende des Lagerbugels 322 befindet An der End- 370 auf, der ein Ring 372 zugeordnet ist, welcher die 
flache 332 des Lagerbugels 322 ist eine im Querschnitt Ausbauchung 370 in einer entsprechend kegelig ausge- 
kegelstumpffdrmige Ausstulpung 334 vorgesehen, de- bildeten Aufnahmebohrung 374 (Fig. 13) des Rings 372 
ren auBere Mantelflache zur Halterung des Elektromo- aufnimmt Der Ring 372 ist ebenfalls fest mit der Endfla- 
tors 312 benutzt wird. Dazu ist an der Endflache 332 des 40 che 333 des Lagerbugels 324 verbunden; er gehdrt sei- 
Lagerbugels 322 eine Hulse 336 befestigt, die aber ih- nem Wesen nach aber zum Napfboden 378. Der Ring 
rem Wesen nach zum Topfboden 330 gehort. Die Hulse 372 sitzt in einer Durchbrechung 376 des Napfbodens 
weist an ihrer Zentralbohrung 338 eine kegelformige 378. Die Durchbrechung des Napfbodens weist einen 
Vertiefung 340 auf, welche an den Veriauf der Ausstul- kreisformigen Rand auf. Sie ist im Durchmesser groBer 
pung 334 so angepaBt ist, daB die Vertiefung eine Halte- 45 als der AuBendurchmesser des Rings 372, der die an der 
rung fur den Elektromotor 312 bildet. Die Hulse 336 AuBendurchmesser-Mantelflache 380 eine Ringnut 382 
erstreckt sich von der Endflache 332 des Elektromotors aufweist, in welche ein Ringvorsprung 384 eines Dampf- 
312 aus durch eine Ausnehmung 342 des Topfbodens rings 386 greift, wenn der Dampfring 386 auf den Ring 
330 hindurch. Sie weist an ihrer auBeren Mantelflache 372 aufgebracht ist Am Umfang des Dampfrings sind 
einen Zylinderabschnitt 344 auf, auf den eine aus einem 50 beim Ausfiihrungsbeispiel sechs Stiltzvorspriinge 388 

angeordnet, welche bei eingebautem und mit dem 
Dampfring 386 versehenen Ring 372 an der inneren 
Mantelflache der Durchbrechung 376 anliegen. Dazu ist 
ein gedachter Umkreis 390, der die freien Enden der 



elastischen Material bestehende Dampfbuchse 346 auf- 
gebracht ist Die Fig. 7 bis 12 veranschaulichen die kon- 
struktiven Details der Hiilse 336 und der Dampfbuchse 
346. Die Hiilse 336 ist an ihrem einen Ende mit einem 



Ringflansch 348 versehen, dessen stirnseitige Endflache 55 Stiitzvorsprtinge 388 berQhrt, so auf die Durchbrechung 
;n — ; — - A - - — - 376 abgestimmt, daB die SttttzvorsprQnge 388 nur ganz 

leicht zusammengedrfickt werden. Am Ring 372 ange- 
ordnete Zapfen 373 dienen der Positionierung des Rings 
an der Endflache 333 des Lagerbugels 324. 



in, montiertem Zustand an der Endflache 332 des Elek 
tromotors anliegt und mit diesem verbunden ist Er ist 
beim Ausffihrungsbeispiel mit vier randoffenen Ausspa- 
rungen 350 versehen, in welche axiale VorsprQnge 352 
greifen, die an einer an der Dampfbuchse 346 angeord- 6 o 
neten Ringwand 354 angeordnet sind. Weiter weist die 
Dampfbuchse 336 an ihrem AuBenmantel eine Ringnut 
356 auf. Vom Nutgrund der Ringnut 356 aus erstrecken 
sich beim Ausfuhrungsbeispiel vier nockenartige Vor- 
sprQnge 358. Wie Fig. 4 zeigt, sitzt die Dampfbuchse 346 65 
in der Ausnehmung 342 des Topfbodens 330. Dazu weist 
die Ausnehmung 342 den nockenfdrmigen Vorsprtlngen 
358 der Dampfbuchse 346 zugeordnete Auskehlungen 



Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Aufnehmen eines Elektromo- 
tors, der einen rohrformigen, den Motoranker urn- 
gebenden Gehauseabschnitt aufweist und an des- 
sen Stirnseiten zum Motorgehause gehorende Tra- 
ger zur Anordnung von Lagerungen fur die Motor- 
welle angeordnet sind, dadurch gekennzeichnet, 
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dafl zwischen den Innenwanden der Aufnahmevor- 
richtung (110 bzw. 210) und den diesen zugewand- 
ten AuBenwanden des Motorgehauses elastische 
Dampfelemente angeordnet sind, die sich an den 
einander zugewandten Wanden der Aufnahmevor- 5 
richtung (110 bzw. 220, 222) und des Motorgehau- 
ses (114 bzw. 216, 218) absttitzen und die in Rich- 
tung der Motordrehachse gesehen mit Abstand 
voneinander angeordnet sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 10 
zeichnet, daB die Vorrichtung (110) topfformig aus- 
gebildet ist daB das Dampfelement (122) rohrfor- 
mig ausgebildet ist und den rohrfdrmigen Gehause- 
abschnitt (114) des Elektromotors (112) passend 
umgibt und daB das Dampfelement (122) mit seiner 15 
auBeren Mantelflache an der inneren Topfwand 
der Auf nahmevorrichtung (1 10) anliegt 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Dampfelement (122) als Doppel- 
rohr ausgebildet ist, dessen AuBenrohr (124) und 20 
dessen Innenrohr (126) mit Abstand voneinander 
angeordnet durch mehrere Stege (128) aus elasti- 
schem Material miteinander verbunden sind. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich die Stege (128) von den Rohr- 25 
stirnseiten aus parallel zur Rohrachse erstrecken. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Stege (128) kQrzer sind als die 
halbe Lange des Doppelrohres (122). 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 3 bis 5, 30 
dadurch gekennzeichnet daB sowohl das AuBen- 
rohr (124) als auch das Innenrohr (126) aus einem 
harteren Material bestehen als die Stege (128). 

7. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Aufnahmevorrichtung (210) zu 35 
den Tragern (216, 218) des Elektromotors (212) par- 
allele Wande hat und daB zwischen jedem Trager 
(216, 218) jeder diesem zugeordneten Wand (220, 
222) ein Dampfelement (224, 226) angeordnet ist 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, daB jeder Trager (216, 218) eine kegelfor- 
mige Ausbauchung (217, 219) aufweist der eine ke- 
gelformige Ausnehmung (226, 228) in der dem Tra- 
ger zugehSrigen Wand (220, 222) zugeordnet ist 
und daB das ringformige Dampfelement (224, 226) 45 
vorzugsweise zwischen den einander gegenttberlie- 
genden Kegelwanden von Trager und Wand ange- 
ordnet ist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Dampfelement (122) einen sich 50 
von der Kegelbasis aus radial nach auBen erstrek- 
kenden Ringflansch (227 bzw. 229) hat 

10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB der in der Aufnahme- 
vorrichtung (110 bzw. 210) angeordnete Elektro- 55 
motor ein Gebiasemotor ist, auf dessen Motorwelle 
(120 bzw. 225) ein Liifterrad (230) sitzt 

11. Vorrichtung nach den Anspriichen 1 und 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Trager des Elektro- 
motors (312) durch am RilckschluBrohr (320) befe- 60 
stigte Lagerbugel (322, 324) gebildet sind, daB die 
Aufnahmevorrichtung (310) einen mit einer Wand 
eines LuftfOhrangskanals fest verbundenen Halte- 
topf (316) aufweist dessen Topfboden (330) die eine 
Wand der Aufnahmevorrichtung (310) bildet und 65 
daB mit der Wand des Luftftihrungskanals ein 
Stiitznapf (318) fest verbunden ist, dessen Napfbo- 
den (378) die andere Wand der Aufnahmevorrich- 
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tung (310) bildet 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der Elektromotor (312) an dem, 
einen der beiden Bdden (330, 378) sowohl in Rich- 
tung der Drehachse des Motorankers, als auch ra- 
dial zu dieser Drehachse und an dem anderen der 
beiden Bdden (378, 330) lediglich in radialer Rich- 
tung abgestfltztist 

13. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 1 oder 
12, wobei der Elektromotor mit einer Verlangerung 
der Ankerwelle den einen Lagerbugel durchdringt 
und in einem LuftfUhrungskanal einer Kraftfahr- 
zeug-Klimaanlage ragt und diese Verlangerung ein 
Liifterrad tragt dadurch gekennzeichnet daB der 
Lagerbugel (324) von dem Stutznapf (318) tibergrif- 
fen und eine kegelstumpffdrmige Ausbauchung 
(370) des Lagerbugels (324) in einer dieser ange- 
paBten Aufnahme des Napfbodens (378) aufge- 
nommenist 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Aufnahme in einer Zentral- 
bohrung eines Zentrierrings (372) ausgebildet ist 
der in einer Durchbrechung (376) des Napfbodens 
(378) angeordnet ist 

15. Vorrichtung nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet daB zwischen dem Zentrierring (372) 
und dem Rand der Durchbrechung (376) ein aus 
einem elastischen Material bestehender Dampfring 
(386) angeordnet ist 

16. Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet daB an der inneren Mantelflache des 
Dampfrings (386) ein Ringvorsprung (384) ange- 
ordnet ist der in einer an der auBeren Mantelflache 
des Zentrierrings (372) angebrachte Ringnut (382) 
greift 

17. Vorrichtung nach einem der Anspruche 15 oder 
16, dadurch gekennzeichnet daB an der auBeren 
Mantelflache des Dampfrings (386) mehrere, in 
Umfangsrichtung mit Abstand voneinander ange- 
ordnete Stiitzvorsprunge (388) angeordnet sind, de- 
ren Umkreis (390) auf den Durchmesser der kreis- 
formigen Durchbrechung (376) abgestimmt ist 

18. Vorrichtung nach einem der Ansprtiche 1 1 oder 
12, dadurch gekennzeichnet daB vorzugsweise der 
kommutatorseitige Lagerbugel (322) von dem Hal- 
tetopf (316) fibergriffen ist und eine kegelstumpf- 
fdrmige Ausstillpung (334) aufweist die von einer 
dieser angepaBten Vertiefung (340) des Topfbo- 
dens (330) aufgenommen ist 

19. Vorrichtung nach Anspruch 18, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Vertiefung (340) in einer 
Zentralbohrung (338) einer Zentrierhulse (336) aus- 
gebildet ist die in einer im Topfboden (330) ange- 
ordneten Ausnehmung (342) angeordnet ist 

20. Vorrichtung nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet daB zwischen der Zentrierhulse (336) 
und dem Rand (362) der Ausnehmung (342) eine aus 
einem elastischen Material bestehende Dampf- 
buchse (346) angeordnet ist 

21. Vorrichtung nach Anspruch 20, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Dampfbuchse (346) an ihrer 
auBeren Mantelflache mit einer Ringnut (356) ver- 
sehen ist in welche der Ringrand (362) der Topfbo- 
denausnehmung (342) greift 

22. Vorrichtung nach Anspruch 21, dadurch ge- 
kennzeichnet daB in der Ringnut (356) wenigstens 
ein nockenartiger Vorsprung (358) angeordnet ist 
dem eine entsprechende Auskehlung (360) des 
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Ringrandes (362) zugeordnet ist 

23. Vorrichtung nach einem der Ansprilche 20 bis 

22, dadurch gekennzeichnet daB die Zentrierhfllse 
(336) einen im Topfinneren angeordneten Ring- 
flansch (348) aufweist, dem eine entsprechende 5 
Ringwand (354) der Dampfbuchse (346) gegenuber- 
liegt und daB die Ringwand (354) mit axialen Vor- 
sprungen (352) in diesen zugeordnete Aussparun- 
gen (350) des Ringflansches (348) greif t 

24. Vorrichtung nach einem der Ansprilche 19 bis 10 

23, dadurch gekennzeichnet, daB die ZentrierhOIse 
(336) mit ihrem Hngflanschfernen Ende aus der 
Dampfbuchse (346) ragt und daB dieses Ende mit 
einer Ringkerbe (364) versehen ist, die zur Aufnah- 
me ernes elastischen Sicherungsscheibe (366) dient 15 

25. Vorrichtung nach einem der Ansprilche 14 bis 
17, dadurch gekennzeichnet, daB der Zentrierring 
(372) an dem einen Lagerbtigel (324) befestigt ist 

26. Vorrichtung nach einem der Ansprilche 19 bis 

24, dadurch gekennzeichnet, daB die Zentrierhiilse 20 
(336) an dem anderen Lagerbilgel (322) befestigt ist 
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FIG. 11 



FIG. 12 
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